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В Российской Федерации, как и в других 
развитых странах, транспорт является одной 
из крупнейших базовых отраслей хозяйства, 
коммуникации которого соединяют все райо-
ны страны, что является необходимым услови-
ем ее территориальной целостности, единства 
ее экономического пространства. Транспорт 
связывает страну с мировым сообществом, 
являясь материальной основой обеспечения 
внешнеэкономических связей России. Транс-
портная система определяет условия эконо-
мического роста, повышения конкурентоспо-
собности национальной экономики и качества 
жизни населения. Географические особеннос-
ти России определяют приоритетную роль 
транспорта в развитии конкурентных преиму-
ществ страны с точки зрения реализации ее 
транзитного потенциала. 

Новым условием для российской транс-
портной системы стало развитие единого 
транспортного пространства страны, свя-
зывающего не только транспортные комму-
никации, но и систему технологической ин-
фраструктуры для всех видов транспорта. 
В  транспортной стратегии предусмотрено 

решение управленческих, организационно-
технических, и задач обеспечения доступнос-
ти и качества транспортных услуг для всех 
слоёв населения. С этой целью предполага-
ется разработка определенных транспортных 
стандартов, которые создают модель необхо-
димых для этого инфраструктур во всех видах 
пассажирского транспорта, потребительскую 
способность населения, ценовую доступность 
транспортных услуг и стандарты по перио-
дичности транспортного обслуживания.

Кроме этого, транспортная стратегия 
также направлена на повышение уровня бе-
зопасности транспортной системы и дости-
жение требований международных и нацио-
нальных транспортных систем. Определён-
ную роль в достижении этой цели играет раз-
витие системы допуска к профессиональной 
транспортной деятельности, а также высокий 
уровень подготовки специалистов транспорт-
ного комплекса.

Реализация Транспортной стратегии рас-
пределена на три этапа. Первый этап рассчи-
тан до 2015 г., в нем предполагается перейти 
от модернизации к развитию транспортной 
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системы по основным направлениям. С этой 
целью необходимо сформировать соответс-
твующее законодательное обеспечение и, 
прежде всего, Транспортный кодекс РФ. Этот 
этап является подготовительным и совпадает 
с Федеральной целевой программой «Разви-
тие транспортной системы России в 2010–
2015 гг.».

На втором этапе (2016–2020 гг.) предпо-
лагается создание единой сбалансированной 
системы транспортной коммуникации, ввод 
в действие минимальных социальных транс-
портных стандартов и формирование конку-
рентного рынка транспортных услуг. 

Последний, третий этап (2021–2030 гг.) 
включает создание единого транспортного 
пространства страны с обоснованными ре-
зервами, достижение мирового уровня до-
ступности, объёма и качества транспортных 
услуг, а также достижение экологических 
стандартов развитых странах [1].

Скорость транспортного сообщения вли-
яет на эффективность экономических связей 
и подвижность населения. Рост скорости до-
ставки грузов и пассажиров дает ощутимый 
экономический и социальный эффект. При 
перевозке грузов он выражается в высвобож-
дении оборотных средств предприятий, а при 
перевозке пассажиров ― в высвобождении 
времени людей, которое может быть исполь-
зовано на другие цели.

Удешевление и ускорение перевозок на 
магистральных видах транспорта позволят 
сблизить удаленные друг от друга регионы 
страны, повысить качество жизни населе-
ния и уровень деловой активности, укрепить 
территориальное единство страны и создать 
более благоприятные условия для реализа-
ции потенциальных экономических и соци-
альных возможностей каждого российского 
региона.

Социально-экономическое развитие стра-
ны сопровождается увеличением спроса на 
транспортные услуги со стороны экономики и 
населения. Самому массовому и доступному 
виду регулярного общественного пассажир-
ского транспорта ― автомобильному транс-
порту ― принадлежит особая роль в удовлет-
ворении этого спроса.

Для совершенствования процесса пере-
возки пассажиров автомобильным транспор-
том необходимо решить основные задачи:

― разработать и реализовать единую 
транспортную политику государства, на-
правленную на качественное удовлетворение 
спроса в перевозках;

― модернизировать и обновить парк пас-
сажирских автотранспортных средств;

― совершенствовать маршрутные сети 
пассажирского автомобильного транспорта и 
их обустройство;

― совершенствовать организацию и уп-
равление пассажирскими автомобильными 
перевозками на основе внедрения современ-
ных технологий.

Что же касается транспортной системы 
Ростовской области, то следует отметить тот 
факт, что на рынке пассажирских транспор-
тных услуг области работают 195 транспор-
тных предприятий различных форм собс-
твенности (из них 16 ― муниципальные и 
1 ― областное). Парк этих предприятий со-
ставляет около 2000 единиц подвижного со-
става большой и средней вместимости: более 
1600 автобусов, 152 троллейбуса, 166 трамва-
ев. Также на маршрутах работают более 3500 
автобусов малой и особо малой вместимости. 
Городской электрический транспорт эксплуа-
тируется в 4 городах Ростовской области  ― 
в  Ростове-на-Дону, Новочеркасске, Волго-
донске, Таганроге.

Сегодня по территории области проходит 
более 500 междугородных и пригородных ре-
гулярных пассажирских маршрутов и около 
150 межобластных маршрутов, соединяю-
щих все муниципальные образования облас-
ти общей протяженностью более 80 тыс. км. 
Автовокзалы и автостанции области объеди-
нены в единую сеть [2].

На пассажирских и грузовых автотранс-
портных предприятиях области занято 70  тыс. 
человек, что составляет 80% от численности 
работающих в транспортной отрасли.

По итогам 2012 г. количество переве-
зенных пассажиров автомобильным транс-
портом составило 369 млн. чел., это 90% от 
общего объема перевозок. Также транспорт-
ными предприятиями области в 2012 году за 
счет собственных средств было приобретено 
230 автобусов (в том числе 86 ― большой 
вместимости, 138 ― малой и особо малой 
вместимости), 5 трамваев и 1 троллейбус [2].

Существует мнение [4], что рост числен-
ности городского населения ведет к его тер-
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риториальной концентрации с образованием 
городов-мегаполисов с численностью от 1 
до 10 млн. человек. А это, в свою очередь, 
обостряет транспортные проблемы, которые 
стимулируют процесс дезурбанизации, т. е. 
процесс оттока населения и преобразование 
городов в городские агломерации. При сов-
ременном уровне развития транспорта и го-
родской транспортной инфраструктуры фор-
мируется пороговая величина численности 
населения городов и их максимальный рост 
до уровня мегаполисов [3; 4].

На основе всестороннего изучения раз-
личных взглядов на роль общественного 
транспорта в инфраструктуре мегаполисов 
установлено, что деятельность городского 
пассажирского транспорта охватывает прак-
тически все слои населения Российской Фе-
дерации. Несмотря на то, что в последние 
годы увеличилось число личных легковых 
автомобилей, все же на территории России 
огромная часть горожан в своих ежеднев-
ных передвижениях зависит от работы обще-
ственного пассажирского транспорта. Однако 
большинство людей, пользующихся услуга-
ми системы общественных пассажирских пе-
ревозок, не удовлетворены его работой из-за 
постоянной переполненности транспортных 
средств, длительных интервалов в движении 
и стоимости проезда.

Усиление роли транспорта, происхо-
дящее на фоне ряда нерешенных проблем 
в  этой отрасли, определяется: 

― ростом уровня развития городов, 
включая численность населения и его соци-
альные условия жизни; занимаемой террито-
рией; характером, развитием и размещением 
сфер производства и потребления товаров и 
услуг; расширением «личного бизнеса» [4];

― повышением подвижности населения 
по всем видам передвижений;

― требованиями потребителей к умень-
шению затрат времени на транспортное обслу-
живание и улучшению условий перемещения.

Особенность перечисленных выше фак-
торов, обусловливающих и характеризую-
щих развитие транспорта в больших горо-
дах, заключается в том, что транспортная 
система общественного и индивидуального 
пользования является одним из главных ис-
точников шума и загрязнения, а также круп-
ным потребителем энергетических ресурсов. 

Ухудшение уровня транспортной и экологи-
ческой безопасности городов, особенно в его 
центральных районах, усугубляется потерей 
привлекательности общественного транс-
порта и перенаправлением спроса населения 
на индивидуальный транспорт. Можно пола-
гать, что в таких условиях проблема сбалан-
сированного и результативного использова-
ния, организации и развития системы пасса-
жирских перевозок городским транспортом 
представляется как исключительно значимая 
в  структуре современного крупного города.

Анализ транспортной стратегии Российс-
кой Федерации, определяющей развитие сис-
темы на ближайшие 15 лет, предусматривает 
реформирование общественного пассажир-
ского транспорта. Выделенные направления 
предусматривают социально-обусловленную 
и необходимую подвижность населения, их 
ценовую и пространственную доступность 
для большинства населения, повышение бе-
зопасности перевозок, культуры обслужива-
ния и качества услуг. Отмечается, что хотя 
применительно к городскому и пригородно-
му транспорту организация транспортного 
обслуживания не является прерогативой фе-
деральных органов исполнительной власти, 
однако от них требуется разработка и приня-
тие основных законодательных и норматив-
но-правовых документов и решений на феде-
ральном уровне.

Как отмечалось выше, в настоящее время 
быстрое развитие социально-экономических 
систем городов практически неосуществимо 
без единой эффективной системы функцио-
нирования городского пассажирского транс-
порта (ГПТ). В силу того, что общественный 
транспорт осуществляет массовые перевозки 
пассажиров между различными районами 
города, к организации этой социально и эко-
номически важной системы должны предъ-
являться повышенные требования. Система 
должна быть адекватной как в процессе про-
ектирования и эксплуатации, так и на стади-
ях совершенствования существующей марш-
рутно-транспортной сети.

При этом очевидной представляется не-
обходимость решения проблемы формиро-
вания эффективной транспортной системы, 
способной реагировать и приспосабливаться 
к постоянно изменяющимся показателям ра-
боты системы.
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Кроме того, важность городских перево-
зок и их нестабильность в условиях больших 
городов сопровождаются сложно прогнози-
руемыми пассажирскими и материальными 
потоками, что влечет за собой увеличение 
транспортной перегрузки улично-дорожной 
сети, в несколько раз превышающую расчет-
ную (допустимую) [4].

Следует также отметить, что пробле-
ма организации ГПТ современных крупных 
городов России, в которых отсутствует мет-
рополитен, выражена наиболее остро. Ста-
тистика показывает, что в городах с населе-
нием свыше 1 млн. человек формируется 
приоритет выбора в качестве основного вида 
ГПТ  ― автомобильный транспорт. Следова-
тельно, на автобусы большой вместимости 
перекладывается основная нагрузка по пере-
возке пассажиров.

Разделяя точку зрения отечественных 
исследователей о том, что рынок услуг го-
родского пассажирского транспорта боль-
шинства крупных городов России не яв-
ляется монопольным, а представлен как 
муниципальными, так и частными перевоз-
чиками, занимающимися предоставлением 
транспортных услуг, можно сделать вывод, 
что городской пассажирский транспорт на-
ходится в одинаковом конкурентном поло-
жении с альтернативными перевозчиками, 
при этом главной целью любого предпри-
ятия остается увеличение прибыли при мак-
симально высоком качестве обслуживания и 
удовлетворении потребностей населения в 
перевозках. 

С нашей точки зрения, современный этап 
развития транспортной сети крупного города 
с населением более миллиона человек харак-
теризуется:

― резким увеличением пассажиропотока 
и количества транспортных средств;

― усилением напряженности транспорт-
ного потока;

― повышением требований пассажиров 
к качеству транспортного обслуживания;

― перегруженностью и недостаточной 
пропускной способностью улично-дорожной 
сети;

― увеличением подвижности населения;
― высоким коэффициентом сменности 

пассажиров;
― неудовлетворительным состоянием 

подвижного состава; 
― увеличением количества пассажиро-

образующих пунктов;
― высокой конкуренцией на рынке ока-

зания населению пассажирских транспорт-
ных услуг. 

В подобных условиях автопредприятиям 
необходимо решать задачи обеспечения ре-
гулярности движения транспорта, выпуска 
на маршрут необходимого количества под-
вижного состава, сохранения надежности и 
безопасности перевозок с соблюдением их 
стабильности в «часы пик», что позволит 
обеспечить конкурентоспособность услуг по 
перевозке пассажиров.
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