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Аннотация. Целью исследования является анализ развития рынка классического 
государственно-частного партнерства (ГЧП) в регионах в сферах ЖКХ, социальной, 
транспортной и  IT-сфере с  позиции оценки влияния на  развитие регионов. В  связи 
с тем, что повышение уровня инфраструктурного развития в данных сферах лежит 
в основе социально-экономического подъема, объемы инвестиций в инфраструктуру 
можно рассматривать как факторы экономического роста в регионах. Стоит отме-
тить, что для реализации крупных проектов по развитию инфраструктуры исполь-
зуется именно механизм ГЧП, обеспечивающий осуществление проектов в рамках на-
циональных программ.

Методология исследования основана на анализе динамических рядов по объемам ин-
вестирования в  сферах ЖКХ, социальной, транспортной и  IT-сфере, при этом данные 
приводятся к базовому периоду — 2006 г. На их основе выстроены диаграммы, характе-
ризующие объемы инвестирования с помощью ГЧП в вышеуказанных сферах, а также 
отмечены наиболее крупные проекты ГЧП, оказавшие значительное влияние на развитие 
регионов.

Результат исследования состоит в оценке развития сфер ЖКХ, социальной, транс-
портной и  IT-сферы в  регионах РФ как основы для их экономического роста. Базой для 
анализа послужили объемы инвестиций, вложенные в развитие регионов посредством ме-
ханизма классического ГЧП.
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Abstract. The purpose of the study is to analyze the development of the classical PPP market 
in the regions in the housing, social, transport and IT spheres from the perspective of assessing 
the impact on the development of the regions. Due to the fact that the increase in the level of 
infrastructure development in these areas is the basis of socio-economic recovery, the volume of 
investments in infrastructure can be considered as factors of economic growth in the regions. It 
is worth noting that for the implementation of large infrastructure development projects, it is the 
PPP mechanism that ensures the implementation of projects within the framework of national 
programs.

The methodology of the study is based on the analysis of dynamic series on the volume 
of investment in the housing, social, transport and IT spheres, while the data are given for the 
base period — 2006. On their basis, diagrams describing the volume of investment using PPP 
in the above areas are built, and the largest PPP projects that have had a significant impact on 
development of regions.

The result of the study is to assess the development of housing, social, transport and IT 
spheres in the regions of the Russian Federation as the basis for their economic growth. The 
analysis was based on the volume of investments invested in the development of regions through 
the mechanism of classical PPP.
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Введение. Система государственно-час-
тного партнерства (ГЧП), реализованная 
на  основе крупных федеральных проектов, 
является драйвером развития отраслей, в ко-
торых реализуются проекты, в  частности 
медицины, образования, промышленности, 
транспорта, жилищно-коммунального хо-
зяйства (ЖКХ). Как следствие, обеспечи-
вается подъем общего экономико-социаль-
ного уровня региона и государства в целом. 
Но  и  более мелкие проекты ГЧП, заклю-
ченные на  региональном и  муниципальном 
уровнях, обеспечивают развитие регионов, 
являясь фактором их экономического роста. 

Создавая инфраструктурную и  технологи-
ческую основу, проекты ГЧП оказывают вли-
яние на повышение экономической безопас-
ности государства и конкурентоспособности 
промышленности [8; 9; 12].

Систематизация проектов позволила 
выстроить годовую динамику инвестиций 
в каждой из рассматриваемых сфер, а также 
привести объемы инвестиций к ценам базо-
вого периода (2006 г.). На основе полученных 
данных выстроены диаграммы, отражающие 
динамику инвестиций в каждой из сфер с по-
зиции уровня проектов, а  также источника 
инвестирования. При этом оценен вклад каж-
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дого федерального округа в  формирование 
годового объема инвестиций.

Также в  исследовании накопленные 
за  период 2006–2021 гг. инвестиции на  базе 
классического ГЧП в сферах ЖКХ, транспор-
тной, социальной и IT-сфере были распреде-
лены по  федеральным округам и  регионам. 
Распределение представлено в  форме диа-
грамм по  объему инвестиций и  количеству 
соглашений в  каждой сфере, что позволило 
дать сравнительную оценку развитию феде-
ральных округов и ряда субъектов РФ.

Суммируя, можно сказать, что целью 
исследования выступает анализ влияния 
государственно-частного партнёрства как 
формы организации на  экономическое 
развитие в  регионах России, причём рас-
сматриваются ГЧП в  различных сферах 
региональной экономики. Методологию 
составляет сравнительный эмпирический 
анализ, применённые элементы структур-
ного анализа.

Для достижения цели осуществим снача-
ла оценку развития рынка ГЧП в жилищно-
коммунальной, информационной, транспор-
тной и  социальной сферах. Далее обобщим 
выявленный масштаб влияния по  каждой 

сфере. Последовательно перейдём к  реше-
нию указанных задач.

1. Общие положения развития рынка 
ГЧП в сферах IT, ЖКХ, транспортной и со-
циальной. Особую эффективность сотрудни-
чество бизнеса и государства в целях обеспе-
чения экономического роста, инфраструктур-
ного развития и  социального обеспечения 
населения доказало с 1960-х гг. XX века [11]. 
В России применение механизма ГЧП на раз-
ных уровнях и в различных отраслях с 2006 г. 
позволило реализовать крупные инфраструк-
турные проекты по строительству железных 
и автомобильных дорог, аэропортов, портов, 
объектов здравоохранения, образования, 
энергообеспечения. На основе ГЧП осущест-
влены проекты, входящие в  национальные 
программы по развитию государства.

Объем рынка классического ГЧП по дан-
ным сферам нарастающим итогом на  конец 
2021 г. составил 3472 проекта, при этом об-
щие инвестиции составили 2765,1 млрд руб-
лей в текущих ценах 1.

Наибольший объем инвестиций осу-
ществляется в  2018 г. в  размере 571,9 млрд 
рублей в текущих ценах, после чего наблю-

1 База реализуемых проектов ГЧП // Платформа «РОСИНФРА» [Электронный ресурс]. URL: https://rosinfra.
ru/profile/base-projects?stage =27&stage=24&stage=23&stage=25 (дата обращения: 30.01.2023); Инвестиции в ин-
фраструктуру и ГЧП 2021: аналитический обзор [Электронный ресурс] // АНО «Национальный Центр ГЧП», 
ВЭБ.РФ. URL: https://rosinfra.ru/digest/documents/one/investicii-v-infrastrukturu-i-gcp-2021-analiticeskij-obzor 
(дата обращения: 30.01.2022; Инвестиции в инфраструктуру: 15 лет рынку концессий [Электронный ресурс] // 
InfraOneResearch. URL: https://infraoneresearch.ru/u5usp7/60goe2 (дата обращения: 30.01.2023).

Рис. 1. Динамика инвестиций в 2006–2021 гг. в сферах IT, ЖКХ, транспортной и социальной
Fig. 1. Dynamics of investments in 2006–2021 in the fields of IT,

housing and communal services, transport and social
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дается сокращение объемов инвестирования, 
причиной которого стал спад экономической 
активности в  результате распространения 
COVID-19 и введения ограничительных мер.

Однако для наиболее верной оценки ин-
вестиционных вложений приведем цены 
к  базовому периоду  — 2006  году 2. Общий 
объем инвестиций в  ценах 2006 г. нараста-
ющим итогом на  конец 2021 г. сократился 
до 2312,76 млрд рублей. Для сравнения: об-
щий объем инвестиций в  2018 г., приведен-
ных к  ценам 2006 г., составил 456,66 млрд 
рублей, а  в  2021 г.  — 163,95 млрд рублей. 
Таким образом, мы можем сопоставить ре-
альные объемы инвестиций, рассчитанные 
в ценах одного базового периода.

Далее в  статье используются следующие 
сокращения федеральных округов РФ: ЦФО — 
Центральный федеральный округ, СЗФО — Се-
веро-Западный федеральный округ, ЮФО  — 
Южный федеральный округ, СКФО — Северо-
Кавказский федеральный округ, ПФО — При-
волжский федеральный округ, УФО — Ураль-
ский федеральный округ, СФО — Сибирский 
федеральный округ, ДФО — Дальневосточный 
федеральный округ.

2. Реализация проектов ГЧП в  сфере 
ЖКХ. В сфере ЖКХ наиболее крупные объ-
емы инвестиций осуществляются в  2015 г. 
в сумме 75,51 млрд рублей, в 2016 г. — в сум-
ме 90,98 млрд рублей и в 2019 г. — в сумме 
85,54 млрд рублей в  ценах 2006 г. В  2015 г. 
большой объем средств инвестирован в раз-
витие ЖКХ в  Южном федеральном округе 
в результате подписания концессионного со-
глашения на 58 млрд рублей в текущих ценах 
(55,5 млрд рублей в ценах 2006 г.) по созда-
нию и реконструкции объектов водоснабже-
ния и водоотведения в Волгограде.

В 2016 г. крупные соглашения по объек-
там ЖКХ были заключены в  Южном феде-
ральном округе и  Сибирском федеральном 
округе. В Южном федеральном округе было 
подписано концессионное соглашение по со-
зданию и  реконструкции системы тепло-
снабжения в Волгограде на сумму 29,6 млрд 
рублей в  текущих ценах (27,3 млрд рублей 
в  ценах 2006 г.). В  Сибирском федеральном 

округе было заключено концессионное со-
глашение по созданию объектов для обработ-
ки, обезвреживания и  захоронения твердых 
коммунальных отходов в Новосибирской об-
ласти на сумму 24,87 млрд рублей в текущих 
ценах (22,96 млрд рублей в ценах 2006 г.).

В 2019 г. наибольшие средства в  сфере 
ЖКХ были инвестированы в  Приволжском 
федеральном округе. Были подписаны три 
крупных соглашения: в  Кировской облас-
ти  — по  созданию системы коммунальной 
инфраструктуры теплоснабжения города Ки-
рова на сумму 17,15 млрд рублей в текущих 
ценах (15,84 млрд рублей в  ценах 2006 г.); 
в Самарской области — по созданию и модер-
низации объектов централизованных систем 
холодного водоснабжения и  водоотведения, 
отдельных объектов таких систем городского 
округа Самара на  сумму 17,22 млрд рублей 
в текущих ценах (15,9 млрд рублей в ценах 
2006 г.); в  Саратовской области предметом 
соглашения стали объекты теплоснабжения 
и  горячего водоснабжения Муниципального 
образования «Город Саратов» в  сумме 11,9 
млрд рублей в  текущих ценах (10,99 млрд 
рублей в ценах 2006 г.).

Вышеперечисленные регионы обладают 
средним уровнем инвестиционной привле-
кательности и  инфраструктурного развития, 
однако этого достаточно для реализации 
крупных проектов ГЧП в сфере ЖКХ [1].

Таким образом, наблюдается следующее 
распределение инвестиций по федеральным 
округам (рисунок 2): наибольшие средства 
вложены в  Приволжский федеральный ок-
руг, также значительные инвестиции отно-
сятся к  Южному и  Уральскому федераль-
ным округам. Отметим, что минимальные 
инвестиции в  ЖКХ осуществлялись в  Се-
веро-Кавказском федеральном округе, что 
отражает невысокую инвестиционную при-
влекательность региона [1].

Также на  рисунке 3 представлены рас-
пределения проектов в сфере ЖКХ по уров-
ням реализации и по объему инвестиций.

Как видно, подавляющая часть соглаше-
ний в сфере ЖКХ относится к сегменту мел-
ких соглашений стоимостью менее 1 млрд 
рублей, которые заключаются на  муници-

2 Индекс физического объема инвестиций в  основной капитал [Электронный ресурс] // ЕМИСС. URL: 
https://www.fedstat.ru/indicator/34129 (дата обращения: 30.01.2023).
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пальном уровне. Такие соглашения служат 
для поддержания и организации систем ЖКХ 
как в региональных городах, так и в неболь-
ших населенных пунктах, тем не менее спо-
собствуют обеспечению функционирования 
жилищно-коммунального комплекса на  зна-
чительных территориях страны. Замена и мо-
дернизация инфраструктуры ЖКХ и устарев-
шего оборудования способствует экономи-
ческому росту в регионах [1; 3; 6].

3. Реализация проектов ГЧП в  соци-
альной сфере. Отметим высокие инвести-
ции в социальной сфере в Дальневосточном 

федеральном округе (рисунок 4). В  2019 г. 
были заключены два крупных соглашения: 
концессионное соглашение по строительству 
Камчатской краевой больницы в п. Крутобе-
реговый на  сумму 14,6 млрд рублей в  теку-
щих ценах (13,5 млрд рублей в ценах 2006 г.) 
и  соглашение о  ГЧП по  строительству «Го-
сударственной филармонии Якутии и Аркти-
ческого центра эпоса и  искусств» на  сумму 
9,64 млрд рублей в текущих ценах. Тот факт, 
что данные регионы относятся к  среднему 
уровню инвестиционной привлекательности, 
способствовал реализации достаточно круп-
ных проектов ГЧП в социальной сфере [1].

Рис. 3. Распределение проектов в сфере ЖКХ по уровням реализации (а)
и по объему инвестиций (б)

Fig. 3. Distribution of housing and communal services projects by implementation levels (a)
and by investment volume (b)

Рис. 2. Распределение инвестиций в сфере ЖКХ по федеральным округам
Fig. 2. Distribution of investments in housing and communal services by federal districts
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В 2020 г. наибольшая доля инвестиций 
в  социальной сфере приходится на  Северо-
Западный федеральный округ в результате за-
ключения концессионного соглашения по ре-
конструкции и эксплуатации многофункцио-
нального спортивно-концертного комплекса 
с ледовой ареной «Петербургский» на сумму 
25 млрд рублей в  текущих ценах (21 млрд 
рублей в ценах 2006 г.). Город Санкт-Петер-
бург является одним из  лидеров по  уровню 
инфраструктурного развития и инвестицион-
ной привлекательности, в связи с этим в ре-
гионе реализованы крупные ГЧП-проекты 

как в  социальной сфере, так и в  транспорт-
ной, что рассмотрено в статье ниже [1]. Также 
концессионное соглашение по строительству 
крупной спортивной инфраструктуры было 
заключено в Дальневосточном федеральном 
округе: многофункциональный спортивный 
комплекс «Арена» в городе Омске на сумму 
10 млрд рублей в текущих ценах.

Значительный объем инвестиций в сумме 
45,35 млрд рублей в ценах 2006 г. приходится 
на Уральский федеральный округ в результа-
те заключения ряда соглашений по строитель-
ству объектов образования в 2019–2020 гг.

Рис. 5. Распределение проектов в социальной сфере по уровням реализации (а)
и по объему инвестиций (б)

Fig. 5. Distribution of projects in the social sphere by levels of implementation (a)
and by volume of investments (b)

Рис. 4. Распределение инвестиций в социальной сфере по федеральным округам
Fig. 4. Distribution of investments in the social sphere by federal districts
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В результате можем наблюдать следую-
щее распределение инвестиций в социальной 
сфере по округам (рисунок 4).

Наибольшие инвестиции присущи Даль-
невосточному федеральному округу, также 
приблизительно на  одном уровне находятся 
инвестиции в Северо-Западном и Уральском 
федеральных округах. При этом опять же ми-
нимальная сумма инвестиций принадлежит 
Северо-Кавказскому федеральному округу.

Значительный объем инвестиций в  со-
циальной сфере реализуется на  региональ-
ном уровне (рисунок 5а) и  в  большинстве 
относится к сегменту мелких договоров ГЧП 
до  1 млрд рублей (рисунок 5б). Как прави-
ло, такие проекты осуществляются в регио-
нальных и  областных центрах. Однако, как 
и  в  отношении инфраструктуры ЖКХ, раз-
витие социальной инфраструктуры на  зна-
чительных территориях, включая небольшие 
населенные пункты, повышает социальную 
защищенность граждан, обеспечивая доступ-
ность, в первую очередь медицины и образо-
вания, что косвенным образом влияет на эко-
номический рост в регионах [2; 10].

4. Реализация проектов ГЧП в транс-
портной сфере. Транспортная сфера являет-
ся немногочисленной, но самой емкой среди 
прочих сфер в отношении инвестиций. Рас-
смотренные 92 соглашения ГЧП (3 % от об-
щего количества соглашений) в  транспорт-
ной сфере обеспечивают 1487 млрд рублей 
инвестиций в ценах 2006 г. (64 % от общего 
объема инвестиций) в  связи с  масштабнос-
тью проектов и их высокой стоимостью.

Возникающие косвенные эффекты 
от строительства транспортной инфраструк-
туры имеют огромное значение для развития 
государства [5].

Крупнейшее соглашение в транспортной 
сфере было заключено в  2012 г. по  строи-
тельству «Западного скоростного диаметра» 
на сумму 212,72 млрд руб. в текущих ценах 
(191,5 млрд руб. в  ценах 2006 г.) с  г. Санкт-
Петербургом (СЗФО).

Наибольший объем инвестиций и  коли-
чество заключенных соглашений в транспор-
тную инфраструктуру отмечается в  2018 г.: 
инвестиции составили 374,69 млрд рублей 
в ценах 2006 г., количество соглашений — 23. 
Наиболее крупные соглашения были заключе-

ны в Сибирском федеральном округе по стро-
ительству железной дороги Элегест  — Кы-
зыл — Курагино на сумму 192,4 млрд рублей 
в текущих ценах (154,1 млрд рублей в ценах 
2006 г.); в  Уральском федеральном округе 
по строительству железной дороги Обская — 
Салехард — Надым на сумму 113 млрд рублей 
в  текущих ценах (90,5 млрд рублей в  ценах 
2006 г.); в  Центральном федеральном окру-
ге строительство инфраструктуры аэропорта 
Шереметьево в Московской области на сумму 
61 млрд рублей в  текущих ценах (48,8 млрд 
рублей в ценах 2006 г.).

Также на протяжении рассматриваемого 
периода осуществлялись значительные ин-
вестиции в  транспортную инфраструктуру 
Центрального федерального округа. Среди 
них можно выделить следующие наиболее 
крупные соглашения, реализуемые в  ЦФО: 
в 2016 г. — строительство ЦКАД (пусковой 
комплекс №3) на  сумму 80,1 млрд рублей 
в  текущих ценах (74 млрд рублей в  ценах 
2006 г.); в  2017 г.  — строительство ЦКАД 
(пусковой комплекс №4) на сумму 85,4 млрд 
рублей в  текущих ценах (82,1 млрд рублей 
в  ценах 2006 г.); в  2020 г.  — строительство 
автодороги Солнцево  — Железнодорожный 
в  сумме 86,7 млрд рублей в  текущих ценах 
(72,5 млрд рублей в ценах 2006 г.).

Отметим, что Московская область обла-
дает высоким уровнем инвестиционной при-
влекательности и инфраструктурного разви-
тия, а г. Москва является лидером по данным 
показателям [1].

Еще одним из крупнейших соглашений, 
заключенных в транспортной сфере, являет-
ся концессионное соглашение по строитель-
ству обхода города Тольятти с мостом через 
реку Волгу (ПФО), подписанное в  2019 г. 
на сумму 120,83 млрд рублей в текущих це-
нах (111,6 млрд рублей в ценах 2006 г.).

Накопленные инвестиции в  транспорт-
ной сфере в ценах 2006 г. с распределением 
по округам представлены на рисунке 6. Как 
и  в  других сферах, минимальный уровень 
инвестиций относится к  Северо-Кавказско-
му федеральному округу, также небольшие 
инвестиции вложены в  Южном федераль-
ном округе. Наибольшие средства в развитие 
транспортной инфраструктуры инвестирова-
ны в Центральном и Северо-Западном феде-
ральных округах.
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В связи с  тем, что в  основном проекты 
в  транспортной сфере являются крупными 
(свыше 1 млрд рублей), наибольшие доли 
инвестиций в данной сфере относятся к реги-
ональному и федеральному уровню и реали-
зуются в рамках государственных программ 
и федеральных проектов (рисунок 7).

5. Реализация проектов ГЧП в IT-сфе-
ре. На  рынке ГЧП IT-сфера является самой 

малочисленной по количеству соглашений (25 
соглашений, 1 % от общего количества согла-
шений) и с наименьшим объемом инвестиций 
(27 млрд рублей в ценах 2006 г., 1 % от общего 
объема инвестиций). Соглашения ГЧП в этой 
сфере начали заключаться позже, чем в  рас-
смотренных ранее сферах — с 2011 г.Инвес-
тиции в  сфере IT в  регионы крайне низкие. 
Наиболее крупный проект «Платон» по созда-
нию системы взимания платы с автомобилей 

Рис. 7. Распределение проектов в транспортной сфере по уровням реализации (а)
и по объему инвестиций (б)

Fig. 7. Distribution of projects in the transport sector by levels of implementation (a)
and by volume of investments (b)

Рис. 6. Распределение инвестиций в транспортной сфере по федеральным округам
Fig. 6. Distribution of investments in the transport sector by federal districts
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реализован на федеральном уровне и не отно-
сится ни к одному региону. Остальные наибо-
лее крупные концессионные соглашения в IT-
сфере также связаны с автодорожной инфра-
структурой. Прочие соглашения по  суммам 
являются незначительными.

Распределение инвестиций в  сфере IT 
по регионам представлено на рисунке 8. Как 
видно на диаграмме, в ряде регионов не было 
реализовано ни  одного проекта на  основе 
ГЧП в сфере IT. Вложенные средства крайне 
малы по сравнению с ранее рассмотренными 
сферами, в  то время как развитие сферы IT 
является ключевым направлением, опреде-

ленным Правительством РФ в сложившихся 
условиях прекращения сотрудничества с За-
падом и ухода многих ключевых IT-компаний 
с российского рынка.

Количество заключенных контрактов 
в  сфере IT на  основе классического ГЧП 
составляет лишь 25 проектов, при этом 20 
из них заключено в масштабах менее 1 млрд 
рублей, что не решает государственной зада-
чи (рисунок 9). Таким образом, рынок раз-
вития IT технологий, в том числе на основе 
ГЧП, требует серьезного расширения.

Для поддержания долгосрочного эконо-
мического роста необходимо инфраструктур-

Рис. 9. Распределение проектов в IT-сфере по уровням реализации (а)
и по объему инвестиций (б)

Fig. 9. Distribution of projects in the IT sphere by levels of implementation (a)
and by volume of investments (b)

Рис. 8. Распределение инвестиций в IT-сфере по федеральным округам
Figure 8. Distribution of investments in the IT sector by federal districts
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ное развитие в  различных отраслях. Круп-
ные проекты ГЧП реализуются, как правило, 
в административных центрах регионов либо 
относятся к  регионам, имеющим стратеги-
ческое и  логистическое значение, в  особен-
ности по отношению к строительству желез-
ных и автомобильных дорог. Помимо инфра-
структурного развития, накопление информа-
ционных технологий до  критической массы 
имеет влияние на ускорение экономического 
роста [2]. В этой связи определяющим фак-
тором экономического роста является объем 
инвестиций в рассмотренные сферы.

Заключение. Развитие инфраструктуры 
в различных сферах на основе ГЧП является 
фактором экономического роста, основой для 
повышения социального уровня населения. 
Возрастает социальная обеспеченность граж-
дан в сферах медицины и образования, улуч-
шаются условия жизни, налаживается взаимо-
связь и логистические цепи между регионами, 
что в свою очередь влияет на производитель-
ность как в  регионах, так и  в  совокупности 
по стране [4; 7; 11]. Подведём итог проведен-
ному анализу, оформив основные выводы.

Во-первых, реализация крупных про-
ектов требует определенного уровня фи-
нансовой устойчивости и  инвестиционной 
привлекательности региона, поэтому, исхо-
дя из данных, приведенных в статье, можно 
сказать, что крупные проекты реализуются 
в  регионах, имеющих уровень инвестици-
онной привлекательности не  ниже среднего 
[1]. Мелкие проекты ГЧП реализуются также 
в небольших населенных пунктах (в особен-
ности такие проекты характерны для сферы 
ЖКХ), обеспечивая повышение социального 
уровня. При этом замена и модернизация ус-
таревшей социальной инфраструктуры и ин-
фраструктуры ЖКХ также способствует эко-
номическому росту в регионах [2].

Во-вторых, применительно к транспорт-
ной инфраструктуре за период 2006–2021 гг. 
был инвестирован наибольший объем средств 
из рассмотренных сфер, составляющий 1487 
млрд рублей в ценах 2006 г. (64 % от общего 
объема инвестиций в  рассматриваемые от-
расли), причем по  количеству соглашений 
данная сфера немногочисленна, а объем ин-
вестиций накоплен за  счет масштабности 
и высокой стоимости проектов.

В-третьих, на  развитие инфраструктуры 
в  сфере ЖКХ за  период 2006–2021 гг. было 
инвестировано 551 млрд рублей в  ценах 
2006 г. (24 % от общий инвестиций). Проекты 
данной отрасли  — самые многочисленные, 
в  основном заключены с  муниципальными 
образованиями в  различных субъектах РФ 
и по стоимости не превышают 1 млрд рублей.

В-четвёртых, сфера социальной инфра-
структуры характеризуется накопленным 
объемом инвестиций в  245 млрд рублей 
в ценах 2006 г. (11 % от общего объема инф-
раструктуры).

В-пятых, инвестиции в IT-сфере на осно-
ве классического ГЧП крайне малочисленны, 
вложения в данной отрасли составляют лишь 
27 млрд рублей в ценах 2006 г. (1 % от обще-
го объема инвестиций), причем основные 
наиболее крупные договоры тесно связаны 
с транспортной сферой.

Кроме указанных положений, также вы-
явлено, что существует критическая необхо-
димость увеличения инвестиций на развитие 
сферы информационных технологий, в  том 
числе на основе механизмов ГЧП. В услови-
ях ухода международных IT-компании с рос-
сийского рынка крайне важно формирование 
в  стране самодостаточного производящего 
рынка информационных технологий для под-
держания научно-технического прогресса. 
Эту задачу только начали решать в 2022 году.

Таким образом, можно констатировать, 
что по инвестициям, а также по числу проек-
тов (двум важным показателям оценки влия-
ния ГЧП на  региональный рост и  развитие) 
имелись существенные проблемы в  регио-
нальном разрезе с силой этого влияния, осо-
бенно применительно к ИТ-сектору, несмотря 
на  программы цифровизации, реализуемые 
в  России. Выявленная неоднородность влия-
ния требует продолжения и углубления нача-
тых в статье исследований по поиску факторов 
и связей, которые изменяют характер влияния 
соотносимо к  другим факторам и  условиям 
регионального развития. Это составит перс-
пективу дальнейшего исследования.
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