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Процесс глобализации мировой эконо-
мики, развитие рыночных отношений в До-
нецком регионе и прохождение через его 
территорию трех европейских маршрутов, 
соединяющих развитые государства Европы 
и объемный азиатский рынок [1], настоятель-
но требуют интенсификации транспортных 
потоков автомобилей (ТПА). Для решения 
поставленной задачи, необходимо выполнить 
анализ совокупности факторов обеспечения 
экономически эффективной интенсивности 
движения ТПА на дорогах региона.

Упомянутые факторы можно исследовать 
с помощью анализа функционирования объ-
ектов, которые коренным образом связаны с 
созданием самой возможности существова-
ния и направленного движения совокупности 
автомобильных транспортных средств (АТС) 
по линейным материальным поверхностям 
дорог, а также учета влияния факторов, ко-
торые обеспечивают надлежащий уровень 
перемещения потока автомобилей. Первым 
(основным) объектом ТПА нужно признать 
совокупность автомобилей, вторым, но не ме-
нее важным объектом, является дорога, кото-
рая обусловливает само существование ТПА 
и движение автомобилей, служит им опорной 
поверхностью, благодаря которой создают-

ся другие, необходимые для движения АТС, 
силы: тяги, тормозная и боковая (рис. 1).

Если существует и может двигаться ТПА, 
что является результатом дуалистического 
единства совокупности автомобилей и доро-
ги, то на следующем этапе необходимо со-
здать требуемые условия для экономически 
эффективного функционирования указанно-
го потока. Согласно анализу автора, на работу 
ТПА влияет большой ряд причин, а именно: 

― производство современных «интел-
лектуальных» автомобилей, которые двига-
ются на соответствующих шинах;

― обеспечение необходимого техниче-
ского состояния (ТС) АТС и рациональной 
организации перевозок;

― надлежащий уровень организации до-
рожного движения (ОДД);

― обеспечение государственным агент-
ством «Укравтодор» необходимого транспор-
тно-эксплуатационного состояния существу-
ющей сети дорог, а также научно обоснован-
ного и качественного строительства новых 
магистралей;

― достаточный уровень развития произ-
водства строительных материалов;

― организация и совершенствование 
финансово-экономического потока, который 
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сопровождает ТПА и включает также необ-
ходимые финансовые механизмы для интен-
сификации материального потока;

― организация и совершенствование ин-
формационного потока, который обязательно 
сопровождает материальный и экономиче-
ский потоки;

― надлежащий уровень решения тамо-
женных вопросов на государственной грани-
це, которую пересекают транзитные потоки 
автомобильных транспортных средств.

Если выполнять исследование путем 
оценивания интенсификации по критерию 
экономической эффективности, которая бу-
дет также показателем качества функциони-
рования ТПА, то перманентный процесс оце-
нивания и регулирования интенсификации, 
может обеспечить выход системы автотран-
спортных потоков на уровень движения близ-
кий к оптимальному. Для создания основных 
благоприятных условий для интенсификации 
ТПА, в данном случае, будут использованы 
следующие блоки схемы:

― экономические и финансовые учре-
ждения;

― информационно-логистические цен-

тры наблюдения и управления;
― службы организации дорожного дви-

жения;
― общественные автоклубы [2].
Для того чтобы сработала указанная схе-

ма процесса совершенствования потоков, не-
обходимо выбрать факторы, с использовани-
ем которых можно улучшить функциониро-
вание ТПА и определить численные значения 
этих факторов. Поток АТС, как материаль-
ных объектов (МО) обязательно сопровожда-
ется экономическим (ЭП), социальным (СП) 
и информационным (ИП) потоками (рис. 2).

Безусловно, на экономическую эффек-
тивность интенсификации потоков авто-
мобильных транспортных средств должны 
влиять отдельные множества определенных 
совокупностей факторов, таких, как:

― материальные объекты;
― экономический поток;
― социальный поток;
― информационный поток.
Динамика роста интенсивности ТПА, то 

есть интенсификации транспортных пото-
ков, которая обусловлена действием входных 
факторов, является важной характеристикой 

Рис. 1. Структурная схема, которая визуализирует объекты, связанные коренным образом 
с созданием возможности существования и рационального движения ТПА
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состояния экономики региона, особенно в пе-
реходной период жизненного цикла сущест-
вования хозяйства области.

В работе [3] рассматривается неравно-
мерность интенсивности движения, которая 
наблюдается на протяжении разных проме-
жутков времени: по часам, суткам, неделям, 
месяцам и годам. Каждая из перечисленных 
интенсивностей имеет свои особенности и 
нуждается в разном подходе. Как правило, 
интенсивность на протяжении небольшого 
времени изменяется не существенно. Указан-
ный показатель может характеризоваться на 
протяжении года определенным распределе-
нием

где Kp = Nгод/Nср.д; Nгод ― часовая интенсив-
ность движения, ед./ч; Nср.д ― среднегодовая 
суточная интенсивность, ед./ч.

Если «n» принимает значение, которое 
равно единице, то существует экспоненци-
альное распределение, при n > 1 ― распреде-
ление Эрланга.

Для обеспечения возможности исследо-
вания динамики изменения интенсивности 
движения во времени и пространстве на рис. 3 
приведена мнемосхема.

р (Kp) = 
(0,24n)n�Kp

n – 1� е–0,24n� Kp

(n  – 1)!
,

Ниже приведен краткий анализ законо-
мерностей изменения указанных интенсив-
ностей ТПА (во времени и пространстве). 
На протяжении суток интенсивность потока 
изменяется крайне неравномерно, что об-
условлено увеличением количества АТС в 
часы «пик», связанные со временем начала и 
окончания работы. Основной объем перево-
зок (около 85%) происходит в течение 10–12 
часов дневного времени.

От сезона (на протяжении года) зависит 
динамика недельной интенсивности. Наблю-
дается увеличение количества легковых ав-
томобилей (ЛА) в субботу и воскресенье, а 
иногда и в понедельник. Однако летом около 
18% от общего количества недельного потока 
ЛА приходится на пятницу.

Не наблюдается больших колебаний ин-
тенсивности ТПА по дням месяца, хотя мож-
но отметить некоторый рост потока в конце и 
уменьшение ― в начале месяца. Последнее 
изменение связано с функционированием 
предприятий, организаций, заведений и т. п. 

На протяжении года наблюдается сезон-
ное колебание интенсивности ТПА с ее уве-
личением летом за счет отпусков, изменения 
хозяйственной деятельности предприятий и 
торговых организаций, сельскохозяйствен-
ных работ и т. п. Обозначенные работы об-

Рис. 2. Схема, которая показывает перечень общих множеств факторов системы ТПА, 
обеспечивающих их интенсификацию
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условлены спецификой существования реги-
она.

Изменение интенсивности движения по 
годам в будущем можно определить с помо-
щью прогнозирования. Для обеспечения ин-
тенсификации ТПА необходимо проанали-
зировать ежегодный прирост интенсивности 
движения. Для условий развитой и стабиль-
ной экономики интенсивность увеличивается 
по годам. Существуют разные зависимости 
для определения прогнозных значений ин-
тенсивности движения [3]. 

К приведенному выше анализу можно 
добавить следующие суждения относительно 
интенсификации ТПА. Она целесообразна не 
в любой период времени, иногда, наоборот, 
нужно выполнить развязку турбулентности 

потоков по времени; для выполнения обо-
значенного решения необходимо оценивание 
состояния развития потока с дальнейшим ре-
гулированием его интенсивности.

Относительно анализа изменения интен-
сивности потоков в пространстве наблюда-
ется ее увеличение в окрестностях больших 
городов и наличие турбулентности ТПА в 
местах пересечения разных дорог, особенно 
на одном уровне. В указанных случаях нужно 
выполнить развязку турбулентности потоков 
в пространстве за счет использования дорож-
ных развязок.

В целом, интенсификация ТПА может 
быть обеспечена не только за счет роста по-
токов до предельного уровня, а также путем 
рационального регулирования их интенсив-

Интенсивность 

изменяется во времени

изменяется в пространстве

На  протяжении часа

На  протяжении суток

На  протяжении года

По  дням недели

По  дням месяца

По годам

В начале формирования потока

В местах пересечения маршрутов

В конце ТПА

Рис. 3. Мнемосхема, которая визуализирует изменение интенсивности ТПА 
во времени и пространстве
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ности на заданных участках дороги в опре-
деленные интервалы времени после оценива-
ния состояния ТПА.
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